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Stortest af lidt sterre daycruisere

| del to af den store Nordiske Badtest fra Rungsted Havn, er det badde med gennemgaende gode
sejlegenskaber vi har testet. Men en bad skiller sig ud fra de andre - nemlig Yamarin 64 DC.

En stor bad med gode detaljer, men den stejer meget med dieselmotor. Meget er godt, men la2g marke til den udsatte placering af sidelanterne.

Uttern D6BEX med MerCruiser 1,7 | turbodiesel:

Stojende

Storste bad i testen er Uttern D6BEX med en del
mere plads. Det er badens steerkeste side, for
pa design og motor mangler den noget.

Baden har, som det kan ses pa den, varet pa markedet en del
ar. Og det fornemmes sa snart man er om bord. Alt virker lidt
gammeldags - specielt nar man har konkurrenterne liggende
nogle fa meter dertra. Men fordi badene ligger side om side,
ser man straks at Uttern D68EX er en betydelig storre bad.
Forst og fremmest markes det i kahytten. Her er der fin over-
natningsmulighed for et par - selv i flere dage. Den ene keje
bliver ekstra lang takket vare et rum, hvor personer med
meget lange ben kan stikke fodderne ind. Det gar ogsa fint
at sidde i kahytten. Her er del travark som sikkert falder i
manges smag. Samtidig er der sikkert andre der vil opleve ind-
retningen som lidt tung og umoderne. Denne bads serpreg
er netop, at der er en blanding af traditionelle detaljer par-
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ret med en del moderne. Stoffet pa madrasserne, hvide glas-
fiberflader kombineret med mere traditionelt traevark giver
en udefinerbar stil.

Der er rimelig god plads i cockpittet. Baden fungerer fint
i havn og nar man ligger for anker for at bade. Her er en fin
badeplatform med en praktisk indgang til cockpittet. En
agterbank og en bank i bagbord side kan med en los hynde
danne en L-sofa. Fint nok, men hynderne virker lidt tynde og
ryghynderne er ikke specielt behagelige. Langt bedre er forer-
og passagerstol. Igen en blanding at gode og mindre gode los-
ninger. Bag skipperstolen er et pantry med vask, kogeapparat
og keleskab. Under dorken findes et fint stuverum,

Instrumentpanelet har alle motorinstrumenterne heojt oppe
og lidt fremme. Lige i sigtelinjen. Godt sa langt, men det ser
ikke elegant ud sammenlignet med f.eks. Askeladden. Foran
rattet er en ekstra flade. Her sidder kompasset nedfzzldet - lidt

De sma trin til fordekket sidder pa skydedaren. Forerpladsen er
werskuellg Kah‘,ltten er testens starsta med en ekstra lang kaje.




til venstre for rattet og ikke i sigtelinjen. Vi gar ud fra, at der
ved placeringen er taget hensyn til, at der skal vare plads til
GPS/kortplotter foran rattet. Fint nok, men fladen giver kun
plads til mindre skaerme. I bredden er ogsa plads til et ekko-
lod. Ud over dette fungerer forerpladsen helt fint - ogsa nar
man star op. Styringen er imidlertid i den tungere ende.

At udstyr kan nzvnes to solide vinduesviskere, god pulpit
og kaleche, som sammenrullet fungerer som en targabajle.
Fordakket entres gennem vindspejlet og tre forholdsvis
sma trin placeret pa skydederen. Dette er ingen optimal los-
ning - Bella og Yamarin har en super trappe i forhold og selv
bide med trin indstebt i skydedoren (f.cks. Sea Ray) har lost
dette langt mere elegant.

Pa plussiden kan navnes en solid stavn, fint stuverum
over badeplatformen, smalle sidedak som kan benyttes,
god plads til skippers ben, brandslukker fint placeret og
solide handlister pa cockpitkarmen. Vi har navnt et par
minusser, men det, som er direkte uheldigt, er placeringen
af sidelanternerne. De sidder meget udsat - bade mod kaj
og andre bide. Kan man ikke finde en bedre placering. ber
ekstra lanterneglas leveres med som standard!

God plads i cockpittet og gangzone til badeplatform. Mange siddepladser, men hynderne er for tynde. Kompakt og funktionelt pantry, Flotte stole,

[
I motorrummet er der placeret en . Gnlfl:llﬂs

MerCruisers 1,7 liters turbodiesel + Badeplatform
pa 117 hk. En motor vi har provet * Paniry
i mange andre bade. Egentlig er (i)
motoren en lille kraftkarl, men i .ml“:m,.
denne bad er den lige det mindste. | Placering af sidelasterner
Godt nok traekker den forholdsvis o Bd st

hurtigt baden op og plane, men mere er

der heller ikke at prale af. Valger man biaden med denne
motor, ma argumentet vere at man skal sejle mange timer
om aret og dermed reducere braeendstofudgifterne i forhold
til en benzinmotor. Men - og det er et vigtig men - hvem
orker at sejle mange timer i denne bad? Stejniveauet er for
hojt - det bliver direkte ubehageligt efter kort tid. Det skyl-
de-s ikke motoren, men manglende effektiv lydisolering. Vi
har som navnt sejlet med motoren i mange bade - her ma
kunne geres noget!

Kombinationen afl beskeden motoreffelit og hejt stejniveau
gar at der ikke er meget tilbage som kan defineres som "sejl-
glede”, Ud fra dette siger det sig selv, at man ikke kan gore si
meget galt med baden indenfor det fartomrade den har.

UTTERN D6BEX

Loomtpde: s v oonvrnronnsonnnnnns 6,82 m Omdrej.tal Stojniveau dB

Bredies o ovvevnrenensrrnnsnns 252 m 4500 B4
4200 i1

R P 1700 kg 0 e

Motor testhad: .. .......00000un 117 hk 600 74

MerCruiser 1,7 | turbodiesel 3300 74

Braendstoftank: .. ............. 190 | 000 78

Ant 8 stk (e )

LPETSONER «.vvvsvannnrnnnnns sth. Tomgang 65

Pris testhad:. . ......00 000,930,990 kn

Producent: Uttern Batar AB.

Nepuiets Acc. Sek.

r

Ketner Outdoor AS ... ... .. fif. 43 27 11 66, n-zg )

wi ketneroutdoordk 0-2 14
20-25 28

Bkonomisk fart er mellem 3600-4500 omdrej./

minut, 19,9-28.5 knob, 0,85-0,94 I/somil. == Fart | knob

feddilfrger & Grafic Srafr Waashating =& Brendstof I, pr. somil

Forbrug 4500 4200 3900 3600 3300 3000 2700
Lisemil 0,84 086 08 08 09 12 1,59
Fartiknob 285 248 228 188 158 115 7.3

Fart- og braendstofforbrug:
Uttern DGBEX, Mercruiser 1,7 Diesel
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Knob

LEL 1y i Tl 4l 4480

Propeller: 19’ Alu
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